Albulatunnel Il — eine schone aber grosse
Herausforderung fiir die Rhatische Bahn

Bahnjournalisten Studienreise 2016 / Tunnel Gilbert Zimmermann / Oberbauleiter
11. Mai 2016

~Gnem= Rhitische Bahn



Willkommen in Preda — Ihr Guide fur heute

= Gilbert Zimmermann
dipl. Bauing. FH

= Projektleiter Kunstbauten
bei der Rhatischen Bahn

® Funktion in diesem Projekt:
Oberbauleiter,
Bauherrenvertreter
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Die Rhatische Bahn eingebettet in der Natur... 4




Seit 2008 mit dem Label UNESCO Weltkulturerbe
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Infrastruktur: Kunstbauten mit hohem Alter

l i - II uﬂ ‘ 5 : :J: :.“ ] - r ; -L - f.-’_‘k .
Durchschlag Magnacuntunnel (191 2) Solisviadukt (1 902)

Durchschnittliches Alter der Kunstbauten bei der RhB:
" Brucken: 95 Jahre
" Tunnel: 100 Jahre
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Albulatunnel — Kernstuck der Albulalinie

Kennzahlen

= 5 Jahre Bauzeit

= Eroffnung am 1. Juli 1903
Tunnellange 5865 m

Hohenlage 1°820 m 4. M.

Steigungen bis 10%o

s _ L Baukosten CHF 7.2 Mio.
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Pionierleistung unter Schwerstarbeit

= Baubetrieb mit bis zu
1’316 Arbeitern auf der
Baustelle

= Es wurde in drei
Schichten gearbeitet.

= 2’128 Arbeitsunfalle
wurden festgehalten
(davon 177 mit
bleibenden Nachteilen
und 16 mit todlichem
Ausgang)
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Nach 100 Jahren......erhebliche Schaden (2006)

Seite 8

Bahnjournalisten — 11. Mai 2016



Handlungsoptionen - Konzeptstudie 2008

Sanierungsvariante 1.1

Sanierungsvariante 1.2
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Neubau mit Sprengvortrieb*

Bahnjournalisten — 11. Mai 2016

Sanierungsvariante 2*

Sanierungsvariante 3
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* Entscheid Verwaltungsrat RhB 30. Jan. 2009




Variantenvergleich
«Instandsetzung» versus «Neubau» (2010)

Instandsetzung Neubau
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Variantenvergleich

«Instandsetzung» versus «Neubau» (2010)

|nstandsetzu n g INSTANDSETZUNG NEUBAU
- - — BEZEICHNUNG GEWICHT
/’ : o ' T Bewertung Bewertung
Kosten 37% CHF 240 Mio CHF 260 Mio
Sicherheit 16% Problematisch ST el
Anforderungen
Bautechnik 13% Sanierung Neubauqualitat
Termine 6% 9.5 Jahre 6.5 Jahre
Betrieb 16% Bet’:bssm’““ge“ und Kein Risiko
elastung Netz
Erhebliche
o . ..
Umwelt 12% Geringe Eingriffe Massnahmen
Neubau 100% 63% 87%
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«Denkmalschutz» (EKD-Gutachten, Mai 2011)

heutiger Albulatunnel ist wichtigstes Bauwerk der Albulalinie
bestehender Albulatunnel soll in seiner heutigen Form und Funktion erhalten werden
Instandsetzungsvarianten weiter optimieren und Kosten einsparen

prufen, ob der Betrieb im Albulatunnel jahrlich wahrend funf Monaten fiir die Bauarbeiten
eingestellt werden kann
Sicherheit bei der Instandsetzungsvariante wird im Vergleich als gleichwertig angesehen

-




Neue Beurteilung erforderlich

Variante / Kriterium ;aett::: :rilsgche Sicherheit :aalct:ir;kei ¢
Neubau mittel
Instandsetzung

Instandsetzung Plus
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Linienfuhrung Neubau (Albulatunnel Il)
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Albulatunnel Il - ein moderner Tunnel
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Albulatunnel Il - ein moderner Tunnel

Langsschnitt Querverbindung 8, begehbar, Schnitt A-A 1:100

AHmax 77 cm

Albulatunnel 2 o0 - a0 0 0= 22 |

|
|
Sicherheitstunnel

4 KSR 1200132;

. SRamaee <
& 1’19;" s
Miederspanmungsschacht Hiederspannungsschacht o’)l_
IKSR 1201132 Ortbetonschie "'L
Hydrant
Neuer Tunnel Querverbindungen 435 / 460 Meter Sicherheitstunnel

(alter Tunnel)
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Zahlreiche Vorabklarungen
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Palpuognasee Flora und Fauna




Herausforderung «Materialbewirtschaftung» '
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| E:Iahnjomalisten —11. Mai 2016 | 25,000 m3 (AUSh Ub fest)
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Herausforderung «Materialbewirtschaftung»




«Deponie Las Piazettas»

Primarer Einlagerungsperimeter fiir 150°000 m3: 28’116 m?

Sekundarer Einlagerungsperimeter fiir 250’000 m3: 44’310 m?2

‘' Reservestandorte fiir temporare Zwischenlager

. l.'u-f_r
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Herausforderung «Finanzierung»

Gesamtkosten ca. CHF 345 Mio.

Anteil Kanton GR 15%
CHF 52.0 Mio.

Anteil Bund 85%
CHF 293.0 Mio.

= Kostengenauigkeit +/- 10%

ab 2016: 100% Bund
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Terminprogramm

z
E 7 K
Maj 2016 WaiZbas /@
7 | | —
. —Burchichiag: 0611,17
- Restarbaiten u. {Mf-rbsiten Tunnelyortriehb
= |a
g | Verln:leicl'.lng, lnnenLusbau, Gleisbau
§ I MuntagelElElctrntet.hnisl:hE ﬂnlagen
= : Inbetriebnahme Albulatunnel 11: 30.04.21 |
Gl 5 Umbau Albuldtunn i i 1
g | i ' .

Inbetriebnahme SiTu (Albulatunnel 1): 29.07.22
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Wo stehen wir heute?




aktuelle «facts + figures» ...

= | aufende Auftrage:

= Kosten: CHF 101 Mio.
= Tunnelmeter Preda: 329 m

=" Tunnelmeter Spinas: 119 m

= Ausbruch end-deponiert: ca. 23’000 m3

= Gefrierbohrungen Kaverne: 6°000 m

= Anzahl gefuhrte Besucher: 1°600




...in Preda Dezember 14 ...
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...iIn Preda Mai 2016...
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...erste Tunnelmeter in Preda...




....Materialeinbau auf der Deponie...

Deponie «Las Piazzettas» vorbereltet (=ca. 7 Fussballfelder)
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...im alten Tunnel...

= Anstich Querverbinungen

= Loéschwasserleitung
= Gewolbesicherungen

= Ausbau Kaverne, Vorbereitung fur Vereisung



...S9torzone «Rauwacke lll» - Baugrundvereisung..
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der Kaverne...
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....und in Spinas
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Mit der Infoarena zur Bevolkerung

Webseite: www.rhb.ch/albulatunnel
Fiihrungen: albulatunnel@bahnmuseum-albula.ch




In Preda wird es wieder «lebendig»
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In Preda wird es wieder «lebendig»
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und so wird sich Preda verandern
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Herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit



